Danuvia (motorkerékpar)

Danuvia DV 125

A Danuvia egy Budapesten, a zugloi Danuvia Szerszamgépgyarban 1954—1966 kozott gyartott
motorkerékpar-tipus markaneve volt.

Szépreményti indulas

Még javaban zajlott a D-Csepelek gyartasa, mikor a gyarban mar az 1j, fejlesztett tipus elsé
példanyain dolgoztak. 1957 nyaran mutattak be a nagykézonségnek az 4j Danuviak prototipusait.
175 cm?-es, aluminiumhengeres motorblokk hajtotta Sket 8-8,5 16erd teljesitménnyel, négyfoko-
zatd valton keresztil. A motorok a D-Csepelnél modernebbnek tintek: sok burkolat, djraterve-
zett felfliggesztés (az egyik példanyon a kor divatja szerint el6l-hatul leng6villa, a masik hagyoma-
nyos teleszkopos-lengévillas konstrukeid) és tjdonsagnak szamito lemezvaz tette latvanyossa Sket.
A gyar az Aut6-Motorban tette kozz¢é az Gj kisérleti motorok képeit és muszaki adatait, egyuttal
kérték az olvasdkat, hogy véleményezzék a két konstrukciot.

Ekézben a régi 125-6s6kre épuld tipus Otletét sem vetették el a konstruktérok: a D-Csepel
motorjaval készilt egy modernnek hatd, burkolt, hatul lengévillds motor. A {6 reménység azon-
ban az 4j 175-6s tipus volt, ezért arra tobb figyelmet forditottak.

Vissza a 125-6s0khoz

A 175-6s Danuviak nagy reményekkel indult palyafutdsa idS el6tt ért véget: a programot "le-
fajtak", a gyirnak a meglévé miszaki alapokbdl kellett épitkeznie. Igy 1957 végén elévették a 125-
Os prototipust és azt fejlesztették tovabb. Sok mas valtoztatas mellett az egycsoves bolcsévaz ha-
gyomanyos, kétcsoves lett, médosult az izemanyagtartaly formaja és a jobb oldalra kertlt a kipu-
fogd. Az elkészilt prototipushoz képest egyszertsitett motorokbdl egy kisebb szériat sikeriilt le-
gyartani még az év végén, am ezek pontos szamardl nincs informacio.

A sorozatgyartas kezdetei

1958-t6l beindult az id6kézben Danuvia DV 125 nevet kapott motorkerékpar nagy sorozatu
gyartasa és forgalmazasa. A D-Csepelnél korszeribb formaja, nagyobb teljesitményd motor gyor-
san népszertvé valt. A hatsé lengévilla jobban csillapitotta az ut egyenetlenségeit, mint a korabbi
bakteleszkop, az er6sebb motor a nehezebb jarmivel is elbirt és a nagyobb fékek is meggy6z6ek
voltak. A tipus kezdeti ara 9.800 Ft volt.

A tipus miszaki alapjai az 1948-ban bemutatott Csepel 125/49-t6] szarmaztak, a motorblokk
tehat jo tizéves konstrukciora épiilt, kisebb finomitasokkal (huzoérugos tengelykapcesold, nagyobb
méretl henger és hengerfej). Uj motorra nem volt pénz, ezért a gyar folyamatosan fejlesztett a ti-
puson, mar abban az évben megjelentek a toltétekercesel, akkumulatorral szerelt valtozatok, ami-
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ken igy mar jol hallhato, egyenaramu kiirt és allé motor mellett is mikodé helyzetjelz6 volt. A
dugattyd megragadasi hajlama miatt a motoron beldl is torténtek valtoztatasok.

Ezeknek meg is volt a maguk eredménye: az 1959-es év 1. félévében a Danuvia vezette az 4j
motorkerékparok eladasi statisztikajat mintegy 14.000 darabbal. Ez kilonosen annak fényében
nagyszerti eredmény, hogy ekkor 6sszesen 30.000 motorkerékpart helyeztek forgalomba. A ko-
vetkez6 évben is volt mit tinnepelni a gyarban: elkészult a 100.000. motorkerékpar. A Danuviakat
még ekkor is folyamatosan fejlesztették: aprébb alkatrészek modositasaval javitottak a komforton
és csokkentették a gyartasi id6t, illetve koltséget.

Egy 14j tipus tervei

1961-re 4j tipust tervezett a gyar, amit D-61 néven emlegettek. 125 cm?-es aluminiumhenger,
csokkentett sajat tomeg, szivaszaj-tompitd, halkabb kipufogd és 4j formaterv jellemezte volna.
Sz6 volt arrdl is, hogy a 125-6s hengert 150-esre vagy 175-0sre lehetett volna cserélni, hozza tar-
toz6 dugattyuval egytitt. Az igéretes prototipus bevezetése azonban csuszott, el6szor 1962-re ha-
lasztottak, majd végleg lemondtak rola.

Helyette a Danuvia Sport nevi, szériamodellbdl kialakitott valtozatot tervezték 4j modellként
1963-ra. A motorrdl lekertlt a burkolat nagy része, mas formajua lett az izemanyagtartaly, sportos,
keskeny kormany és nyereg, nyitott lancvédd és hatsé rugostag kertlt ra és kapott egy egyszert
szivaszaj-tompitot is. Végil ez a tipus sem kertlt sorozatgyartasba.

Az 4j Danuvia

Az 1963-as év nevében 1j, de miszakilag régi modellt hozott: a Danuvia DMV 125-6t. Ezt al-
talaban sziirke Danuvia, néhol laposnyerges vagy sportnyerges Danuvia néven ismerik. Az 4j mo-
dell csak aprobb alkatrészekben tért el a korabbiaktol: tobbek kozott 4j nyerget és kiputogédobot,
4j kormanyszektorokat kapott, illetve a korabbi fekete és piros szin mellett megjelent az 1j, sztirke
kivitel is, kék csikozassal. A kovetkezd 3 évben lényeges valtoztatas nem tortént a motoron. A ti-
pus gyartasat 1966-ban allitottak le.

Danuvia a motorsportban

A Danuvia olcsé, elérhet6 125-6s motorjait sok tuningmester és versenyz6 hasznalta, mar a D-
Csepelekkel is voltak prébalkozasok motokrosszban (akkoriban terepgyorsasagi verseny). A gyar
1957-ben alapitotta meg a versenyosztalyt, amely elészor a gyorsasagi kategoériaban prébalkozott,
majd a Hatnaposra épitett versenymotorokat. Az 1957-es probalkozas még balul silt el, de 1958-
ban az attervezett Danuvia Sport és az 6sszeszokott csapat sikert aratott: Gal Laszlé arany-, Nagy
Gyula pedig bronzérmet szerzett.

1959-t6l a gyar krosszmotorokat is készitett Danuvia Cross néven. Ezekben a 125-6s széria-
motor tuningolt valtozatai dolgoztak 10 léerd folotti teljesitménnyel. A motor jéval kénnyebb
volt az utcainal, a kerekek nagyobbak voltak. 1961-re elkészil a fejlesztett Danuvia S-C modell 12
l6erével. Ekkoriban a gyar Magyarorszagon rendkivil sikeres volt a 125-6s krosszmotorok ko-
zott: alig akadt legy6z6je a gyari Danuvidknak. A Danuvia-motoros gokartok is meggy6zéen sze-
repeltek. 1962-ben aztan el6szor levaltjak a versenyosztaly vezet6jét, majd megszinik a részleg,
innentdl a versenyz6k és a csapatok magukra maradnak a motorok tuningolasaval.

Ez eleinte nem latszott meg az eredményeken: 1968-ig minden évben sikertlt elhoditani a 125-
6s krosszmotorok kozott legalabb egy orszagos bajnoki cimet valamely Danuviaval versenyzé
motorosnak (holott ekkor mar a gyar is két éve leallt a termeléssell). 1969-tél kezdve viszont mar
nem terem nekik babér, az amatér tuningolék nem tudjak tartani a versenyt a gyari technikaval.
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Danuvia

Miszaki leirasa

Motor: Egyhengeres, kétitemd, hurkos, lapos dugattyis motor, a sebességvaltéval egy blokkba
épitve. A forgattyus tengely golydscsapagyakkal, a hajtokar gorgds csapaggyal csapagyazott.

Furat 54 mm

Loket 54 mm
Hengerdrtartalom 123.5 cm’
Kompresszio-viszony 5,5-6 Le
Fordulatszam 4800 ford/perc

Porlaszt6: Egyfuvokas, tlszabalyzos, elzarhato levegdszirével
Gyujtoberendezés: Lendkerékmignes AVF GV4-25/6
Vilagitas: 6 volt, 25 watt

Fényszoré: 130 mm atmérdja fényszoré 6 'V, 25/25 wattos égével, a kormanyra szerelt bilux-
kapcsoléval, a fényszoréba szerelt km-6raval.
Jeladd6 berendezés: Egyenaramu elektromos kiirt.

Eréatvitel: A motorblokkban edzett, korrigalt fogaskerekekkel, a hatsé kerékre lanchajtassal At-
tételek: elsé sebesség 1:23,54, masodik sebesség 1:1,64 harmadik sebesség 1:7,48

Sebességkapcsolas: Félautomatikus, labkapcsoléval
Inditas: Beragoval
Vaz: Kett6s bolcsévaz

Els6 villa: Teleszkop rendszerd hossza tekercsrugoval.

Hatso villa: Leng6villa tokozott tekercsrugdkkal, 3 allasu, hidraulikus 16késgatloval.

Nyereg: Kettds sportnyereg, laticel gumival, mibér bevonattal.

Gumiabroncsok: ElSl-hatul 2,75x19".

Leveg6ényomas elsé kerékben: 1,3 atm., hatsé kerékben egy személynél: 1,9 atm., hatsé kerék-
ben két személynél: 2,3 atm.

Hajtdlanc: 1/2" x 1/4" 96 tag.

Benzintartaly: El6] gumiba agyazva, kb. 17 liter, ebbdl tartalék 2 liter. Haromallasu, vizzsakos
benzincsap.

Szerszamtaska: Két oldalt a boritélemezben elhelyezve.

Onsily: Uzemanyag nélkiil 95 kg,

Utazésebesség: 65-70 km éranként. A motor végsebessége 85 km/6ra.
Uzemanyag-fogyasztas: 2,5-3,2 liter/100 km utazasi viszonytél fiiggGen.

Kerék és fék: Cserélhet6 kerekek, gumiba agyazott eréatviteli csapokkal. 160 mm atméréja fék-
dobok httébordakkal. 40 mm szélességi fékpofakkal, mechanikai mikodéssel

Méretek:

Motorkerékpar arak 1959
Keréektavolsag: 1250 mm o Tinde 15 700 Ft
Osszhossz: 1980 mm J— 9 R
Max. szélesség: 700 mm
Max magasség' 1000 mm o Pannonia TLF | 19 900 Ft
Legalacsonyabb szabad magassag a f6ldtél: 220 mm o T 2la Ol
Nyeregmagassag terheletleniil: 730 mm o 1ZS 350 24 500 Ft
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